100 Jahre Internationale Rheinregulierung Schweiz-Osterreich

Vom Wildwasser zum gezihmten Fluss

Am 21. Juli 1893, also vor hundert Jahren, wurde der Staatsver-
trag zwischen der Schweiz und Osterreich iiber die Rheinregu-
lierung von der Illmiindung bis zum ostlichen Bodenseeufer von
den eidgenossischen Riten ratifiziert. Heute, 100 Jahre spiter,

sind die umfangreichen Baumassnahmen fast abgeschlossen. .

Grund genug, aus Anlass des Jubiliums Riickschau zu halten
auf die Verwirklichung eines Werkes, das die Hochwassergefahr
bannte und dem Rheintal zu wirtschaftlicher Bliite verhalf.

Unter den Flussregulierungen kommt
der Regulierung des Rheins besondere
Bedeutung zu, gehort dieser mit ei-
nem Einzugsgebiet von rund 6100
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Quadratkilometern und einer Wasser-
fihrung, die in der Regel wihrend des
Jahres zwischen 80 und 1750 Kubik-
metern pro Sekunde schwankt, zu den
grossten Fliissen. Gewaltige Schweb-
stofffrachten im Ausmass von rund
drei Millionen Kubikmetern Sand und
Schlamm im Jahr sowie die durch-
schnittliche jahrliche Geschiebemen-
ge von etwa 40000 Kubikmetern ver-
leihen neben der unterschiedlichen
Wasserfiihrung dem Rhein den Cha-
rakter eines eigentlichen Wildbaches.

Drei grosse Bauabschnitte
Durch die grosse Menge an Geschiebe
und Schlamm in fritheren Zeiten hob
sich die Rheinsohle iiber die Talsohle.
Damit wurde die Uberschwemmungs-
gefahr immer grosser bzw. die Uber-
schwemmungen immer verheerender.
Die beidseitigen Rheinanwohner hat-
ten liber Jahrhunderte einen Kampf
gegen die unberechenbar daherflies-
senden Wassermassen des Rheins zu
fuhren. Die historische Entwicklung
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der Internationalen Rheinregulierung
geht bis in das Jahr 1788 zuriick. In
Jahrzehnte dauernden Verhandlun-
gen wurden verschiedene Projekte
entworfen und umgearbeitet. Es be-
durfte aber der grossen Hochwasser-
katastrophen von 1888 und 1890 fiir
den beschleunigten Staatsvertrag zwi-
schen Osterreich und der Schweiz und
den Beginn der Arbeiten an der Inter-
nationalen Rheinregulierung, die in
drei Abschnitten durchgefiihrt wurde.

Den Kern des ersten Bauabschnittes
bildete der Bau der beiden Rhein-
durchstiche bei Fussach (1900) und
Diepoldsau - (1923), mit denen der
Rheinlauf radikal verkiirzt und damit
die Fliessgeschwindigkeit erhoht wur-
de. Zusitzlich wurden Massnahmen
zur Normalisierung der Flussstrecke
getroffen sowie neue Briicken gebaut
bzw. bestehende Briicken hoher ge-
setzt.

Nachdem sich gegen Ende der Dreissi-
gerjahre als Folge der starken Geschie-
beablagerungen eine bedrohliche Er-
hohung der Rheinsohle einstellte,
wurde als zusitzliche Massnahme das
Wasserflihrungsvermogen des Mittel-
gerinnes von 750 auf 1250 Kubikmeter
in der Sekunde erhoht sowie die
Hochwasserdamme verstarkt und teil-

weise zurlickversetzt. Seit Beginn der
Siebzigerjahre kann nun die Rhein-
sohle im wesentlichen als stabil an-
gesprochen werden. In den letzten
35 Jahren flossen im Durchschnitt 239
Kubikmeter Wasser pro Sekunde im
Rhein. Am 18. Juli 1987 wurden mit
2650 Kubikmetern in der Sekunde die
hochste Wassermenge tiberhaupt regi-
striert. Die niedrigste Wassermenge ist
mit 40 Kubikmetern in der Sekunde
verzeichnet.

Jahrlich transportiert der Rhein 2,5 bis
3 Millionen Kubikmeter Feststoffe in
den Bodensee und verldngert damit
Mitteleuropas grosstes Siisswasserdel-
ta pro Jahr um 23 Meter. Ende der
funfziger Jahre war die Harder Bucht
vollstindig verlandet und auch die
Fussacher Bucht von der Verlandung
bedroht. Das Vorstreckprojekt 1972
sah nun im wesentlichen die Erstel-
lung von zwei parallelen Dimmen vier
Kilometer in den Bodensee hinaus vor
mit dem Ziel, die Schwebstofffracht in
die grossen Seetiefen zu transportie-
ren. Nach dieser kurzen Zusammen-
fassung nun ein etwas ausfiihrlicher
Riickblick auf die Geschichte der In-
ternationalen Rheinregulierung.

o Der Rhein vor 1848

Uber Jahrhunderte hat der Rhein das
Rheintal geformt und seine Entwick-
lung beeinflusst. Dichte Auenwilder,

Die Wasserfiihrung des Rheins unter-
liegt starken Schwankungen, wie die
Ubersicht der bei Diepoldsau gemesse-
nen grossten Hochwasserabfliisse im
Sommer (grau) und Winter (schwarz)
zwischen 1904 und 1987 zeigt. 1987 er-
‘kennt man deutlich die grosste je gemes-
sene Wassermenge.

2600 Hochwasserabfluss in m3/s
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meist mit Eichen bestockt, Seen und
Stiimpfe bedeckten das Tal. Schlamm
und Geschiebe lagerten sich entlang
der gesamten Rheinstrecke ab. Dies
fihrte zu einer Anhebung der Talsoh-
le und als Folge davon vermehrt zu
Uberschwemmungen. Seit dem 11.
Jahrhundert berichtet die Chronik von
Rheinbriichen und vom hilflosen Ab-
wehrkampf der Bevolkerung gegen
Uberschwemmungen. So fiel bei-
spielsweise im Jahre 1206 die erste Lu-
stenauer Pfarrkirche dem Strom zum
Opfer. Auch die ersten ernsthaften Be-
mithungen zum Schutz vor dem
Hochwasser stammen aus dieser Zeit.
Bis ins 19. Jahrhundert hinein herrsch-
te am Rhein ein faustrechtartiger Zu-
stand, indem jede Gemeinde sich auf
Kosten benachbarter oder gegeniiber-
liegender Gemeinden die Gefahr

eines Rheinbruches vom Halse zu -

schaffen versuchte. Durch die soge-
nannten Schupfwuhre, nimlich schrig
oder gar quer in den Rhein hineinge-
baute Werke, sollten die zerstorenden
Fluten auf die Gegenseite hintliberge-
driangt werden. Wer klug baute, konn-
te sich durch Befestigung ange-
schwemmten Materials sogar einen
Landgewinn sichern. Der Rhein, nach
Brauch und stillschweigender Uber-
einkunft Landesgrenze zwischen den
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Mit dem Bau von Schupfwuhren ver-
suchte jede Gemeinde, sich auf Kosten
benachbarter oder gegeniiberliegender
Gemeinden die Gefahr von Uber-
schwemmungen vom Leibe zu halten.
Der Appenzeller Pfarrer und Kartograph
Gabriel Walser schuf 1766 diese Karte
von der Landgrafschaft Rheintal. Am
Rhein fallt die Einzeichnung und Benen-
nung der Wuhren auf.

rheintalischen Herrschaften und Vor-
arlberg, wurde auf diese Weise mehr-
mals etwas hin- und hergeschoben. Im
17. und 18. Jahrhundert, als die Uber-
schwemmungen infolge der zuneh-
menden Auflandung der Rheinsohle
immer mehr zunahmen, versuchten
die Behorden dem Ubel mit Wuhrre-
glementen und Wuhrvertragen beizu-
kommen. Wegen der Uneinigkeit der
Linder und Gemeinden war aber
selbstverstindlich eine einvernehmli-
che Regelung fiir die Uferschutzmass-
nahmen nur schwierig zu erreichen.
So wurde beispielsweise, um der un-
geordneten Wuhrtitigkeit ein Ende zu
bereiten, 1790 zwischen der Herr-
schaft Werdenberg und dem Fiirsten-
tum Liechtenstein ein Wuhrvertrag
abgeschlossen. Er bedeutete eine -ent-
scheidende Neuerung, weil von der al-
ten Wuhrmethode abgegangen und

eine bestimmte Normalbreite des
Flusses vereinbart wurde. Im Vertrag
wurde festgelegt, dass die gegeniiber-
liegenden Ufer einander nicht ndher
als 150 Klafter (das sind 285 Meter)
ricken durften.

Tagsatzung von 1817 berit iiber
Rheinregulierung

Die Uberschwemmungsgefahr wuchs
unvermindert an. Wegen ungeniigen-
der Schleppkraft vermochte der Rhein
sein Geschiebe nicht in den Bodensee
zu transportieren. Die Sohlenerho-
hung beschleunigte sich, was die Sa-
nierungsbemiihungen immer wieder
zunichte machte. Die Erfolglosigkeit
des Kampfes gegen die Uberschwem-
mungen forderte die Einsicht flir die
Notwendigkeit einer durchgreifenden
Regulierung des Rheins. Die Tatsa-
che, dass der Rhein Grenzfluss war,
bildete allerdings in mehrfacher Hin-
sicht ein schweres Hindernis auf der
Suche nach der besten Losung.

Als zu Beginn des 19. Jahrhunderts die
Auflandungen des Rheins einen
Durchbruch iiber die Wasserscheide
von Mels in Richtung Walensee be-
furchten liessen, waren nicht nur Teil-
gebiete von mindestens sechs Kanto-
nen gefihrdet, sondern auch das mit
viel grossem finanziellem Aufwand er-
richtete Linthwerk. Dies veranlasste
die Tagsatzung, die Rheinkorrektion
trotz fehlender Verfassungsgrundlagen
auf die Geschiftsliste zu setzen. Ein in
der Folge ausgearbeitetes Projekt sah
unter anderem die Errichtung eines
Dammes zwischen Mels und Sargans
und die Korrektion des Rheinlaufs
von Bad Ragaz bis Triibbach vor. Die
Sache verlief jedoch im Sande, weil fiir
die Finanzierung der Bauwerke keine
Regelung gefunden werden konnte.

Grenziiberschreitende Zusammen-
arbeit im «Wuhrbauprovisorium»
von 1827
Anfangs des 19. Jahrhunderts setzten
sich auch die zustidndigen Osterreichi-
schen Stellen fiir eine gemeinsame
Losung der dringenden Probleme am
Rhein ein. Nach einem Dammbruch
beim «Eselschwanz» oberhalb Rhein-
eck/Gaissau im Jahre 1821 liess das
Kreisamt Bregenz ein Projekt ausar-
beiten, das insbesondere den Bau ei-
nes Durchstiches beim «Eselschwanz»
vorsah. St.Margrethen im Gegensatz
dazu war aber fur den Niederriet-
Durchstich. Rheineck wiederum im
Gegensatz zu St.Margrethen und zu
Osterreich wollte im Hinblick auf den
Schiffsverkehr den Rhein nicht missen.
Lange Zeit war namlich ein Schiffsver-
kehr mit Booten noch bis Monstein
moglich. Erst mit der zunehmenden
Geschiebefracht des Rheins und dem
Bau der Briicken als Ersatz fur die fri-
heren Fiahren verlor die Rheinschiff-





















